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Buscando alternativas para la articulacion vial en la ciudad de El

Por: Javier Llanque Velasco, Arquitecto, Mgr. Para_aminorar el incremento gradual del trafico vehiculaf, .
considero yo, se deberia buscar alternativas de articulacign ~ Julio 2010

L a ciudad de El Alto esta siendo motivo de interés pa Vial entre estos importantes sectores de la ciudad de El Altes

Volumen 2

muchos planificadores urbanos y territoriales. S una de ellas serfa cruzar con una via transversalmente al

habitantes, no se percatan de la magnitud de proble terreno del aeropuerto, entonces, para evitar cortar a la —
mas que se avecinan, aparte de |as que ya tienen, oris pISta prlnc_lpal, |a.S pIStaS de emergenCIa,,y Sus COrreSpO Ontenldo.
nado por el crecimiento vegetativo de la poblacion, ent €ntes franjas de seguridad, cruzar a traves de pasos a de
estos problemas podriamos citar: el inadecuado manejo Nivel.
la basura, la cobertura inefectiva de los servicios basicos:
comercio informal, el crecimiento descontrolado de ra
urbano, la atomizacion del transporte, la inseguridad ci:
dadana, entre otros. Como la mayoria, los altefios se
cuentran preocupados mas por llevar el pan a sus hogar,.:.
el desenvolverse en un medio urbano adecuado y con
cultura de urbanidad, son aspectos efimeros y con p
consideracion en la cotidianidad del ciudadano.

Sin embargo los dias van pasando, van formandose n
familias, los nifios van creciendo, van creciendo las nec
dades.

En el centro mas concurrido de esta ciudad llamado tra/” -
cionalmente "La Ceja’, es el nodo mas conflictivo en CUéupues
a trafico vehicular, otras con esta tendencia son los sect¢:; %

== Atravéz de tinel

denominados: Chacaltaya, Extranca de Rio Seco y Cruce

Villa Adela. Estas soluciones son aplicadas efectivamente en otras

Aparte de un inadecuado desarrollo urbano, un equip: dades del mundo, en el caso de Bolivia, la pista del aer :

miento como es el aeropuerto internacional de El Alto, esPuerto O0El Trompilloo de la ciudad de
blecido en pleno centro urbano viene a representar hc realizando un paso a desnivel parecido a lo sugerido, en el

como un tumor que evita el pleno flujo de las arteriasen Caso del |l a pista principal del aeropu
organismo biolégico. Si bien a corto plazo no es posible manno de Il a ciudad de Cochabamba, el

reubicacion de esta infraestructura, se deberia pensar cruzando por debajo de esta a través de un tinel.
solucionar adecuadamente la articulacion vial.

Focos de congestion vehicular en la ciudad de El Alto

Ex Tranca Rio Seco

Puente Rio Seco

Chacaltaya

X N ~ E ~ e - —
Leyenda: Carril de avion atravesado por una autopista, en el aeropuerto Changi en Singapur.
¥ Nivel de congestién muy alto

#  Nivel de congestién alto

Pongamos a imaginar y desarrollar estas ideas, para
luego pulir las soluciones urbanisticas, aunque econémica-
mente las tasas de retorno no nos indiquen a estas.

Nivel de congestién medio

- Av. 6 de Marzo

= Av. Juan Pablo I

m— Av. Ladislao Cabrera

— Autopista La Paz - El Alto

=== Carretera El Alto - Copacabana
Av. Buenos Aires

——  Avs. Alfonso Ugarte, Chacaltaya,

o

La gente que requiere transportarse desde los distritoS Boceto de la via qu&

sur hasta los distritos del norte, como cuando se desal atravesaria la pista
la tradicional feria o016  delaeroperode
. ° ¢ . T Alto, cercana a la
viceversa si la gente requiere realizar actividades com iy de control.
ciales, laborales, diligenciales, etc., necesariamente de
pasar por el sector de La Ceja, contribuyendo a la dens

cacion del trafico vehicular.
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TRANSPORTE PUBLICO: el gran problema urbano

Por: Nelson Saravia Luna, Arquitecto. . . ., , . o
® Conocida esta situacion, resta sélo el analizar y pergefiar algunas

posibilidades para hacer posible que el transporte sea mas fluido, los

| gran problema del desarrollo urbano en la ciudad de La Pa Puentes Trillizos que pueden llegar a constituir una esperanza para

lo constituyen, una topografia marcada por una cuencadeval i vi ar aquel caos, sol amente | 1e

rios rios y afluentes y la dificultad que existe para el desarroll un vinculo entre ambas laderas, al oeste en lugar despoblado, por ser
del tejido urbano. Mas de un 80 % de las laderas, deben buscar alg propiedad de las Fuerzas Armadas y al este con Cuarto Centenario; en
nas vias que pueden ser jerarquizadas por su conexitud al eje cen ambas laderas no se ha realizado un estudio sobre el posible cambio
las obras de arte urbano, tal como se puede denominar al Puente que pudiesen generar estas nuevas centralidades, ya que a futuro
Las Américas u otros, han completado y sumado mayor carga a serdn dos portales en ambas laderas. Mas, conocido el intento por
eje, ello trasunta en una mayor congestién del trafico vehicular. hacer del eje urbano central un viaducto y revitalizar el centro con un

mercado, el resto de las obras municipales y paradigma de una gestién

Para adentrarnos en el problema o problematica, sera necesario obs municipal, éstas, la Plaza del Bicentenario y Plaza del Mercado Cama-
var la gestion municipal que concluye y los proyectos realizados cho, vienen a constituir desahogos peatonales y de esparcimiento en
cierto es que el problema de trafico y congestion vehicular se quedé una ciudad que carece de espacios abiertos y publicos. Las posibilida-
resolver, el centro urbano aparte de contar con vias de poca cape des de mejorar el sistema urbano implementando programas de trans-
dad para el trafico vehicular, no cuenta con areas de parqueo y li porte, tales como los busesdena, el busducto y otros, ya sea el te-
existentes en edificios de propiedad horizontal, solo vienen a compl leférico o tren metropolitano, son experimentos a largo plazo y por
el panorama, se pueden emplear 15 minutos en recorrer o cruzal tanto merecedores de acciones preventivas para poder conformar la
centro y las paradas de transporte no logran cumplir con su comet infraestructura de soporte.
|l os pasajeros Oaprovechandé de Lra ¢
barcar en plena calzada. Aquello constituye un peligro para los peat 4 No se debe olvidar que grandes

nes y un obstaculo a la circulacion de movilidades de transporte. hacia la estructura urbana, requieren de obras complementarias, asi se

) y o trate de plazas de parqueos o posibles accesos.
® Concluida la gestion municipal de Juan Del Granadaleide

del GMLP, el problema que significa el transporte urbano para |
estantes y habitantes de la ciudad de La Paz, aun quedd irresuelto
gestion municipal del Movimiento Sin Miedo tiende a prolongarse

cinco aflos mas, esperando la poblacion que, de aqui en adelante, |
problema habra de ser encarado con absoluta seriedad, las obr
estrella del exburgomaestre pacefio, aln no muestran su utilidg
ORevive fede Ceelntgloddgan de wuna c

cuente con el Caso Urbano Cent@UGC el mismo, en ninguna circung
tancia ha perdido su vitalidad, quiza a consecuencia de que a la c
dad se la pueda caracterizar en su movimiento por el sinuoso eje (
tral que la vincula de este a oeste.

® El Parque Urbano CentrBUG obra motivo de un Concurso Inter
nacional de Arquitectura, aln es un proyecto inconcluso, y por ci
como interpretacién de un anteproyecto realizado por arquitectos fol
neos, muy liberal en su etapa de ejecucién. Del mismo se ha rescg
para el goce |l a oVza Balc-no c truc
las distintas funciones del parque y superar las barreras que constity
las vias que la circundan; la Avenida del Poeta que se constituye €
eje central del parque, permite cierta fluidez vehicular hacia el Cen
Urbano y los habitantes de la Zona Sur tienen cuatro posibles act Pasar el a y mercado, plaza O0OPerez Velascood,
al centro citadino, la Avenida Kantutani y la Avenida René Zavaie
completan estos. La estructura vial que jerarquiza el Plan de Uso del Suelo y los patro-
nes de asentamiento, estan determinando, como se puede apreciar en
® Tipologicamente, topograficamente o topolégicamente a la ciud €! grafico de vias categorizadas, un eje al cual se le adosan 4 ramales
se la caracteriza por sus laderas este y oeste, centro y el bajo; EI # 9U€ corres_ponden a vm_cu_lar las distintas cuencas por los que la ciudad
otrora parte de la ciudad, constituye una ciudad emergente, pero ¢ ha determinado su crecimiento.
ello, no deja de formar parte del problema del transporte urbanc
alrededor de 150.000 habitantes circulan por el sinuoso eje centr
que interferido por el flujo vehicular de las laderas, hacen penoso
transito vehicular, especialmente en horas pico. Las marchas popt
de movimientos sociales y continuos bloqueos, vienen a complicar
la trama vial.

Dada la importancia de la Zona Sur, que por su caracteristica viene a
constituir un centro o Madbistrito Municipal, los ramales emergentes
de ella constituyen la conexién con barrios de jerarquia residencial y
gue por cambio de uso de suelo tienden a redensificar el uso de las
vias principales, habitacionalmente y comercialmente. Nos referimos a
Achumani, Irpavi, Koani y aquellos situados muy al sur, que son los de
Mecapaca, Jupapina, Mallasa y Mallasilla.



